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RENDER PIATTAFORMA EUROPA 
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STATO DEI LAVORI 
CONSOLIDAMENTO PRIMA VASCA 
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AMPLIAMENTO CANALE DI 
ACCESSO 

COME NOTO SONO IMMINENTI I LAVORI DI ENI PER TOGLIERE I VECCHI TUBI DI APPROVIGIONAMENTO 
STABILIMENTO 
INOLTRE ADSP HA INIZIATO STUDI PROGETTUALI PER LA RESECAZIONE DELLA BANCHINA TRIPOLI E 
DELLA DIGA DELLA VEGLIAIA 
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MICROTUNNEL 



PROGETTI RFI 

Scavalco 

Collegamento 
Interporto/ Pisa-Vada 

Bypass stazione di 
Pisa  

INFRASTRUTTURE FERROVIARIE 
ACCESSIBILITÀ FERROVIARIA DEL SISTEMA PORTUALE 

DELL’ALTO TIRRENO 

PROGETTI RFI 

Passante  
Appenninico 

(completamento 2025) 



PIANO DEL FERRO INTERNO AREE 
PORTUALI 



L’IMPORTANZA DEL SISTEMA PORTO – INTERPORTO 
 
AREA DI POTENZIALE SVILUPPO TERMINAL INTERMODALE FERROVIARIO DI ITAV 

• Attualmente continua ad operare come retroporto a servizio dei traffici portuali tramite strada  
• La realizzazione dello scavalco permetterà l’avvio di una fase retroportuale stradale e ferroviaria(treni per operazioni 

di manovra e treni con operazioni di handlingdel carico) 
• L’inizio dei una fase di intermodalità stradale lato terra consiste nella possibilità di intercettare anche traffici stradali 

su cui applicare lo shift modale verso il ferro (container e s/r) 
• L’allungamento dei binari a 750 mt e l’ampliamento del terminal dovrebbe incentivare il traffico ferroviario ed 

introdurre la fase di interscambio ferro-ferro, cioè di gateway ferroviario per il terminal 
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VIABILITA’ DI CINTURA 



PROGETTO COLD IRONING PORTO DI LIVORNO 

COLD IRONING PORTO DI LIVORNO 

IMPORTO A BASE 
GARA 55.000.000,00 € 

AGGIUDICAZIONE 
GARA DICEMBRE 2023 

TERMINE LAVORI 
ENTRO IL 31 

DICEMBRE 2025 
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IN ESTREMA SINTESI 

• Implementazione SPORTELLO UNICO AMMINISTRATIVO 
 
• CYBERSECURITY 
 
• DIGITALIZZAZIONE E INNOVAZIONE PER LA COMPETITIVITA’ DEL CLUSTER – Maggiore connessione con i 

nodi logistici dell’entroterra e con i corridoi multimodali  e dialogo con le grandi piattaforme telematiche 
nazionali (es PNL) 

 
• Potenziamento delle infrastrutture di rete e completamento cablaggio in fibra ottica  
 
• Implementazione sistema di gestione traffici traghetti 
 
• Azioni di progetti Europei dell’AdSP MTS - rete 5G, Sensori, Digital Twin, Sostenibilità (H2, abbattimento 

emissioni) etc……  
 
• Formazione per aumentare la professionalità, ma anche la cultura marittima e portuale, comprendente la 

sicurezza, l’Innovazione, i nuovi mestieri (Polo logistico, ITS, Alternanza scuola lavoro), investendo sui 
giovani 

 
• Il lavoro portuale e le azioni del Piano dell’Organico Porto (153 persone over 60 -124 nel porto di Livorno; 

inabilità e Malattie Professionali; Innovazione/Esoscheletri; l’art. 17); 
 
• Le concessioni per il porto turistico, il cantiere Azimut/Benetti ed i bacini, l’area cantieristica. 

 

TRANSIZIONE DIGITALE – INNOVAZIONE – FORMAZIONE – LAVORO PORTUALE 
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GRAZIE PER L’ATTENZIONE 


